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Een stukje 120

Wat je ook vindt van
deverhoging vande
maximumsnelheid naar 130,
verwarrend is de situatie op
de snelwegen sinds vorige
week zeker.

aten we een ritje op de snelweg
maken. We starten de auto in
Krabbendijke en rijden naar Roosen-
daal. Een reis van ongeveer 35 kilo-
meter over een deel van de A58. ,

We verlaten benzinestation Voet-
pomp en zien nergens een bord met
een maximumsnelheid. De twijfel
slaat toe. Als er niets staat aangege-
ven, geldt het maximum van 130 ki-
lometer per uur. Maar als ik nu eens
een bord heb gemist? En als er dan
politie staat te flitsen? Na een minuut
toch maar flink gassen, want het zou
wel raar zijn als hier een snelheidsbe-
perking zou geldeén. Links en rechts
alleen maisvelden en koeien, bomen-
rijen, hoogspanningskabels en een
verdwaalde boerderij.

Na zes kilometer doemt bij Rilland
een bord op. 120! Met daaronder: 6-
19 yur. Dat betekent dat je overdag
120 mag rijden. En daarna 130 waar-

schijnlijk. Maar waarom overdag
niet? Vanwege de natuur, heb ik ge-
hoord van Rijkswaterstaat. Welke
natuur? De weg is dezelfde. Het land-
schap ook. En nog een vraag: als hard
rijden slecht is voor de natuut, waar-
om mag dat ’s nachts dan wel? Om-
dat de natuur ’s nachts slaapt? Dat is
toch onzin?

Na acht kilometer puzzelen weer
een bord. Weer: 120. Zonder tijds-

. aanduiding. Vanaf knooppunt Mar-

kiezaat mag je dus nooit harder dan
120. Ook vanwege de natuur. Hoezo?
Pas na enkele kilometers krijg je in
de gaten dat hier misschien daadwer-

kelijk een kwetsbaar natuurgebied

ligt. Er staat een groot bord Brabant-
se Wal en aan weerskanten van de
weg schieten eiken en berken voor-
bij. De twijfel begint te wijken. Mis-
schien toch wel logisch dat je hier
niet mag racef. ’ ,
Bij Bergen op Zoom een bocht naar
rechts en daar mag je niet harder dan
negentig. Ook logisch. Maar na de
bocht verschijnt opnieuw een bord
met 120. Vlakbij staat een ander
bord: Hier geldt een verhoogde limiet.
Huh? Verlaagd zul je bedoelen! Lager
dan 130. Vanwege de geluidsover-
last. Verbazingwekkend. Negen kilo-
meter beperking in een gebied waar

Deverkeerspsycholoog:je
wiltnietrijden en denken

Smﬂ erinhethoofd gebeurtvan
een automobilistdie met veel
verschillendesnelheidslimieten
‘wordt geconfronteerd isvolgensver-
keerspsycholoog Gerard Tertoolen
wel duidelijk: datleidttot ,negatieve
associaties”. Tertoolen: ,Dit wektir-
ritatie op. Veel gaattijdens hetauto-
rijden op deautomatische piloot.Je
wil als automobilist niethoeven na-
denken. Het was beter geweestom
deze maatregel pasin tevoerenalsop
het merendeel van desnelwegen wét-
kelijk 130 kon worden gereden. Er .
zijn nu veel teveel uitzonderingen,
Al die snelheidsveranderingen zijn
op papier misschienlogisch, maar
zijndatniet voor deautomobilist.Je
wiltbestlangzamer rijdenalshet
gladisofergdruk op de weg. Maar
dathardrijden slecht voor de natuur
is, ziejeniet onmiddellijk. Daar komt
nogbijdatautomobilisten nacen
snelheidsbeperking de gevoelsmatig
verloren reistijd kunnen gaancom-
penseren. Ze gaan harder rijdenals
naenkelekilometers de snelheidsli-
mietisopgeheven.Tkvind aldeze
snelheidslimieten onverstandig.”
Volgens verkeerspsycholoog Cees

De automobilist:

wildervanckwordthet ,ergdruk”in
hethoofd van weggebruikers dooral-
lelimieten. ,Dekans datautomobi-
listen alle borden zien, is sowiesoal
gering. Laatstaan alsje geconfron-
teerd wordt metborden diejeniet
verwacht. Automobilisten dieeen
kruising naderen, gaan op zoek naar
een voorrangsbord. Maar deze bor-
den? Metonderborden?Je kuntniet
verwachten datautomobilistenal die
informatiesnelinzichopnemenen
daarnaar handelen. Hetleidt toton- -
zekerheid en irritatie. En datleidt
weer totonveiligheid. Kijk maar eens
naarmensendieop deBoulevard Pé-
riphériqueinParijsin dedrukte zit-
ten terwijl hunkind achterinzitte
huilen en diezelfde weg kwijt zijn,
omdatLyon niet meerop deborden
staat. Die mensen gaan fouten ma-
ken. Deweggebruiker is gebaatbij
uniformiteit. Delimieten zijn weinig
doordacht. Netzoals dehele maatre-
gel zelf trouwens. De belangtijkste
redenvoor 130kilometerisdatdieli-
mietbeter aansluitbij debeleving
van de mensen. Ditis watdemensen
wensen, zegt de minister. Achach.
Daarkan ik tochzoboosom worden!”

ik mis

een geheugensteuntje

osmeticaspecialist Michelle

Schoep uit Capelle aan den IJs-
sel, goed voor zestigduizend kilome-
ter per jaar, vindt dat de borden
langs de A58 best duidelijk aangeven
waar je hoe hard mag rijden. Maar ze
mist weleens een bord. ,,Dan heb ik
net een vrachtwagen ingehaald en
heb ik dat bord niet gezien. Dan
vraag ik me af: hoe hard mag ik hier
eigenlijk?” Jarenlang stond de limiet
nietalleen op grote borden, maar
ook op hectometerpaaltjes langs de
weg. ,Die mis ik wel.”

Ze is niet de enige. Veel wegge-
bruikers snakken naar geheugen-
steuntjes. En waarotn de limieten op
bepaalde plaatsen wisselen, weet ze
niet. Maar ze is wel blij dat ze nu op
meer wegen harder mag rijden. ,,Het
scheelt soms best veel tijd.”

Er zijn veel critici. Vertegenwoor-
diger Robin van Koetsveld uit Bergen
op Zoom rijdtjaarlijks bijnazeven-
tigduizend kilometer en heefthet
nietop het ,gejojo” metsnelheidsli-
mieten. ,Je wordt er knettergek
van.” Jekuntvolgens hem beter over-
al 120rijden dan 130 met zo veel uit-
zonderingen. ,Nederland is te klein

voor zo veel verschillen. Hetis een
chaos.”

Vertegenwoordiger Frans van Pelt
uit Tilburg heeft zich vandaag ook al
aan vele limieten moeten houden.
,Het is op alle fronten onduidelijk.
Je schiet er eigenlijk heel weinig mee
op.” Alleen de politie vaart er vol-
gens hem wel bij. ,Water gaat ge-
beuren, is dat het vooral leuk voor de
politie is. Die gaat veel bonnen
schrijven aan mensen die in verwar-
ring zijn over de toegestane snel- -
‘heid. De politie gaat scoren.”

En dan zijn er nog de automobilis-
ten die de invoering van de maatre-
gel prima vinden. Zoals Wilbert
Dekkers uit het Zeeuwse Schoondij-
ke, op weg naar een dagje met colle-
ga’s. ,Ik heb onderweg al veel ver-
schillende borden gezien. Je moet
daar goed op letten. Maar dat moet
je als automobilist toch altijd? Men-
sen die klagen dat ze nu meer moe-
ten opletten, zitten vaak iets anders
te.doen. Telefoneren bijvoorbeeld.
Dat doe ik zo min mogelijk. Enaan
die limieten pas ik me gewoon aan.
Het is niet voor niets dat ik hier maar
120 mag. Daar is over nagedacht.”

b

stukje 130, stukje 100

ogenschijnlijk niemand er last van

heeft. Weilanden en akkers. De dikke .

kerk van het dorp Wouw op afstand.
Roosendaal nadert. Een bord bij de
stad meldt dat je hier 120 mag rijden.
Slechts tweehonderd meter verderop
ineens weer een bord. 100. Omdat de

snelweg hier door de stad gaat en dat
best veel herrie en vieze stadslucht
zal geven? Nee hoor, de reden is ver-
keersveiligheid. -Wablief? Misschien
omdat er een paar lichte bochten in
het parcours zitten? We gaan weer
prakkiseren.

Na ruim vier kilometer het verlos-
sende bord 130. Het is voorbij. We
hebben een rit van 35 kilometer met
vier verschillende limieten gemaakt,
we zijn doodop van het nadenken.

ARJEN SCHREUDER

De A58 tussen Vlissingen en Breda: vier verschillende snelheden

Toegestane m axin um
sneheid op de A58

wisselende snelheidslimieten op de A58. L ekunt
opnemen en daarnaar handelen. Het leidt tot onzel

niet verwachten dat automobilisten al die informatie snel 5 .NEH
kerheid en irritatie.” Foto’s NRC Handelsblad/Rien Zilvold
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