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In deze rubriek peilen we de mening van experts, want:
controversiéle issues genoeg in autoland.

Tekst Maurice de Bouvére

Een kruispunt met verkeers-
lichten is beter voor de
veiligheid dan een rotonde

Nicole Spenkelink

Directeur Allround Automotive
Solutions (A.A.S.)

‘ ‘ Uit onderzoek van de Stichting
Wetenschappelijk Onderzoek Verkeers-
veiligheid (SWOV) blijkt dat het gebruik
van rotondes substantieel bijdraagt
aan het verhogen van de verkeers-
veiligheid: buiten de bebouwde kom
leidt de vervanging van een kruispunt
(zowel een voorrangskruispunt als een
kruispunt met verkeerslichten) door
een enkelstrooksrotonde tot een
reductie van 70 procent in het aantal
ongevallen met letsel, inclusief licht
letsel. Dat komt doordat een rotonde
het aantal potentiéle conflicten op een
kruispunt vermindert en ervoor zorgt
dat er, afgezien van minder ernstige
kop-staartconflicten, maar één type
(dwars)conflict overblijft. Daarnaast
verlaagt een rotonde de naderings-
snelheid van het verkeer, wat even-
‘eens een positief effect oplevert.”

Maarten de Goede
Autoverzekeringsspecialist

‘ ‘ De stelling is juist. Met het oog
op de verkeersveiligheid is een kruis-
punt met verkeerslichten veiliger.
Automobilisten houden zich over het
algemeen goed aan de regels en
stoppen voor rode verkeerslichten,
mede doordat de sanctie op het door
rood licht rijden met een auto tegen-
woordig erg hoog is. Als het gaat om
doorstroming, dan is een verkeers-
plein weliswaar efficiénter, maar de
kans op een ongeval is hier groter,
zeker als er zich ook nog fietsers en
bromfietsers op het plein bevinden.”

‘Automobilisten die

groen licht hebben, rijden
veelal hard op kruispunten
met verkeerslichten’

Rob Stomphorst

Woordvoerder Veilig Verkeer
Nederland

‘ ‘ Verkeerslichten mogen de
voorrang dan wel dwingender regelen
dan haaientanden, maar dat neemt
niet weg dat rotondes, ondanks alle
verbetermogelijkheden, nog altijd
veel veiliger zijn dan de traditionele
kruispunten met verkeerslichten.

Het aantal ongevallen met letsel ligt
op rotondes namelijk aanzienlijk lager
dan op de traditionele kruispunten.
Dat komt doordat de snelheid van

het autoverkeer op rotondes erg laag
is. Automobilisten hebben daardoor
meer tijd om ongevallen te voorkémen,
en als het al een keer misgaat, is de
klap relatief klein. Op kruispunten
met verkeerslichten wordt veelal hard
gereden door automobilisten die groen
licht hebben. Als er dan iets misgaat,
is het meteen zeer ernstig.”

Gerard Tertoolen

Verkeerspsycholoog en senior
adviseur XTNT

‘ ‘ Logica en eenvoud, daar draait
het om bij de inrichting van de weg.
Wat dat betreft doen verkeerslichten
en rotondes niet erg veel voor elkaar
onder. Maar verkeerssituaties moeten
bij bestuurders zo min mogelijk irritatie
opwekken. In de auto hebben we nu
eenmaal een korter lontje dan daar-
huiten. Controle is daarbij cruciaal.
Hoe meer je denkt zelf te kunnen
regelen, hoe minder irritatie. Op dit
punt wint de rotonde het dan ook van
verkeerslichten. Gevoelsmatig op een
kruispunt veel te lang moeten wachten
voor een rood licht doet de bloeddruk
oplopen, evenals de neiging om bij
oranje (of zelfs rood) nog even snel
gas te geven. En dat is gevaarlijk. Bij
een rotonde regelen we het onderling
op basis van de voorrangsregels. Dat
heeft duidelijk mijn voorkeur, mits we
dan natuurlijk niet om de 100 meter
zo'n rotonde tegenkomen. Dat doet de
ergernis namelijk weer flink oplopen.”

We hebben de bezoekers van AutoWeek.nl deze stelling ook
voorgehouden. Wat vinden zij er eigenlijk van?

@ Ja, want voor een rood licht maét je stoppen. Een verkeerslicht houdt de

kruising zodoende overzichtelijk.

@ Nee, een rotonde zorgt voor minder irritatie, waardoor het aantal gevaarlijke

situaties doorgaans afneemt.

0Op autoweek.nl kun je meestemmen over de vraag in de volgende Graadme-
ter. De uitkomst van de poll zie je volgende week terug op deze plek.
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