‘Bouw de (retail)functies en infrastfuctuur om’

‘De ‘stadspoorten’ terug’

Als je de structuur van de stad niet aanpakt, dan red je het niet. Dat zegt verkeers-

psycholoog Gerard Tertoolen over verkeer in de stad. ‘Er is op veel plekken een volko-

men onlogische verdeling van de verschillende verkeersstromen in de ruimte. De auto

hoort in de binnenstad niet meer thuis. Je moet er ruim baan maken voor fietsers en

voetgangers. En dat betekent nogal wat.’

NETTIE BAKKER

Tertoolen: ‘Dus door geen auto in de bin-
nenstad toe te laten en als het dan toch
moet: de autoruimte drastisch beperken ten
gunste van voetgangers en fietsers. Maak je
deze keuze, danisje sturing cok heel anders.
Jericht je dan op mogelijke conflicten tussen
fietsers onderling en tussen fietsers en voet-
gangers. Ook het (bovengronds) openbaar
vervoer moet veel kleinschaliger worden. In
het centrum van Utrecht zie je enorme bus-
senafenaanrijden, ookopzogenoemde fiets-
straten en vaak niet volledig bezet. Nu is de
filosofie: we maken geen keuze om de auto
te weren, maar maken fietsstraten van de
wegennaareninhet centrum. Voor automo-
bilisten zien die straten er vervolgens uit als
een ideale racebaan waar veel bestuurders

ANWB-leden over drukker

Max-Verstappen-aspiraties krijgen. De fiets-
straat wordt als een soort startbaan gezien.
Sommige groepen fietsers (ouders met kin-
deren, ouderen)durven die straten niet meer
op. Alleen studenten durven er nog tussen
het verkeer te slalommen.

Hoe dan wel?

‘Breng de 'stadspoorten’ terug. Niet letterlijk,
maar figuurlijk. Zorg op strategische punten
voor mogelijkheden om de auto achter te
latenenoverte stappen op ander vervoer. En
reorganiseer de retail. Geef winkels in het
centrum hetkarakter van kijk-shops’. Vooral
voorde oude Nederlandse steden, zoals Haar-
lem, Amsterdam en Utrecht, komt zo'n aan-
pakeerdertelaatdante vroeg. Maarhoud er
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bij 'stadspoorten’ wel rekening mee dat de
mensen hier met name met de auto naartoe
komen: dit blijft nog heellang de meest rea-
listische optie. MaaS, mobility as a service,
krijgt - binnen de ‘stadspoorten’- zeker een
kansvanslagen.Immers, zolang er sprake is

‘Zet de mogelijkheden van
(digitale) techniek desnoods
in om je aankopen uit

verschillende winkels aan te

treffen in of bij je auto’

van eigen vervoer, blijven concepten als
Maas voor velen een secundaire optie. Er
worden nu allerlei proeven mee gedaan en
die lijken ook succesvol, maar dat is omdat
er steeds een groepje wordt uitgelicht. De
massa kiest helaas nog iedere dag voor de
file!

En de rol van technologie?

‘De ontwikkeling van smart mobility mag
wat mij betreft meer verschuiven richting
technologie voor de fiets. Die moet serieus
worden. Een verkeerslicht zoals Flo, - het
tonenvaneenschildpad, haasofkoe omaan
te geven of je als fietser moet versnellen of
vertragen - is een grappig idee, net als de
regenmeter - net iets langer groen als het
regent - maar het zet geen echte zoden aan
de dijk. Kijk naar de fietsfiles voor verkeers-
lichten in Utrecht en zie hoe sommigen dan
de stoep bij het fietspad trekken. Dan is het
duidelijk dat het fietspad breder moet. Het
toepassenvanslimmetechniek mag vanmij
wat gevarieerder dan de (eenzijdige) focus
op doorstroming.

Denk aan de boodschappen die je aantreft
als je nahet winkelen in de 'kijk-shops’in de
binnenstad terugkeert bij je auto aan de
‘stadspoort’ Dat zijn veranderingen die mijns
inziens meer teweegbrengen dan een paar
seconden eerder vertrekken bij het verkeers-
licht. En ontneem met de techniek niet alle
noodzaak voormensenomzelfnate denken.
Alsdetechniek alles voor ons regelt, worden
we luien steeds dommer. Hetis aangetoond

wanneer het minstens even aantrek-

datneurale netwerkenin je hersenenalleen
actief blijven door zelf na te blijven denken.
‘Opwegnaar een goed georganiseerde, zelf-
rijdende en stedelijke mobiliteit is het ten
slotte goed om de juiste stappen te nemen:
ontwikkeleenvisieenkoppelde juiste mobi-
liteit aan andere ontwikkelingen in steden,
zoals meer en compactere woningbouw,
meer verblijfsfuncties buitenshuis en een
veranderende retail.’

‘En wil je verkeersgedrag sturen, stuur dan
goed. Wil je bijvoorbeeld een verkeersstroom
naar het voetbalstadion spreiden? Organi-
seer dan op wedstrijddagen, voorafgaand of
na de wedstrijd een extra evenement (bij-
voorbeeld voor alle jarigen die dag met hun
verjaardagsgasten). Zo spreid je aankomst-

SHUTTERSTOCK

en vertrektijden. Of koppel unieke informa-
tie en gadgets over een popgroep aan een
treinticket naar een concert. Kortom, focus
veelmeer op de beleving in plaats vanop de
reis zelf.

Ontwerp de visie vanuit verschillende doel-
groepen: denk niet alleen vanuit de hoogop-
geleide forens. Denk bijvoorbeeld ook eens
vakervanuitmigrantengroeperingen, dieeen
substantieeldeel van debewonersvandestad
uitmaken. Want erzijn intussen veelinnova-
ties op komst voor de welwillende kantoor-
medewerker, maar er wordt te weinig reke-
ning gehouden met grote groepen mensen
die daar volstrekt niet vatbaar voor zijn.'

Vera Hulsebosch, Blauw

Research namens ‘Denk meeg|
met de ANWB'
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wordende steden

ANWB-leden zien in de grote steden
steeds meer problemen door groei. Zij
noemen: het dichtslibben van wegen,
toename in ongelukken, slechte
wegen en parkeerproblemen. Daar-
naast vrezen zij door de drukte vaker
voor huftergedrag en het overtreden
van verkeersregels.

Als wegen muurvast staan krijgen
bewoners last van geluid en fijnstof.
Daarnaast maakt het elkaar constant
kruisende verkeer, dat men continu in
de remmen moet. Daardoor ontstaan

overtredingen die weer meer agressie in
het verkeer teweegbrengen.

Maatregelen treffen vinden leden
lastiger. Zij denken aan: milieuzones in
stedencentra, autoloze tijden en/of
plekken, goede en voldoende parkeer-
plaatsen (ook voor fietsen) binnen én
buiten de stad. Binnen de stad kunnen
gescheiden banen voor verschillende
soorten vervoer ook helpen, bijvoor-
beeld om ongelukken te voorkomen.
Het is makkelijk om meteen te zeggen
dat de auto buiten de stad geparkeerd
moet worden, maar misschien is het

een beter idee om vrachtwagens over-
dag te weren.

Dat lost echter de kern van het pro-
bleem niet op. Volgens leden moet het
aantrekkelijker worden voor bedrijven
om zich ook buiten de stad te vestigen.
Dat kan door deze gebieden beter
bereikbaar te maken. Bovendien dient
openbaar vervoer 24/7 beschikbaar te
zijn, sommigen noemen ook gratis OV
als optie.

De overheid dient duurzamer vervoer
te stimuleren, vinden leden. Alleen

kelijk wordt om over te stappen op
duurzamere alternatieven, gebeurt dat
ook daadwerkelijk. Nu bestaat de per-
ceptie dat elektrische voertuigen erg
duur zijn, vergeleken met meer vervui-
lende vervoersmiddelen. Leden zien
het dan ook als taak van de overheid
om dit financieel te stimuleren.

Er kunnen bijvoorbeeld verhuurstations
voor accu’s en voor fietsen of brommers
komen aan de stadsrand en/of bij P&R-
parkeerplaatsen. Zo verdwijnen par-
keerproblemen van en voor auto’s in de
binnensteden.

Daarnaast hebben leden soms weinig
vertrouwen in moderne technologie.
Het zou al iets helpen wanneer zelfrij-
dende (vracht)auto’s worden geintro-
duceerd, omdat deze dan weer zelf de
stad uit kunnen rijden en niet in de
stad hoeven te parkeren. Echter, de
verkeersdruk blijft, volgens de ANWB-
leden. Bovendien is de schuldvraag
lastig in geval van een ongeluk. En hoe
krijg je deze voertuigen snel aan de
kant om verdere opstopping te voor-
komen?

Alle beetjes helpen en verkeerslichten
kunnen best nog slimmer, dat is ook

beter voor het milieu. Maar uiteindelijk
zit het hem in de te grote aantallen van
gemotoriseerde vervoermiddelen in
eigen bezit. Dat is alleen op te vangen
door een heel fijn en frequent netwerk
van (onbemande) elektrische ov-vor-
men. Voor de lange afstand buiten de
stad zou je Green Wheels-concepten
breed uit kunnen zetten binnen de stad
en de eigen auto's op parkeerplaatsen
elders parkeren.

Een complex probleem dus, maar vol-
gens leden niet onmogelijk om tegen
te gaan.

Op www.verkeers-
kunde.nl/dossiers
leest u de integrale
bijdrage van het

panel ‘Denk mee met
de ANWB’
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