
Dit is waarom je nooit meer kwaad moet 
worden op graafmachines en trekkers op 
de Twentse wegen 

 
Traag tuffen de auto’s over de provinciale weg tussen Enschede en Deurningen. De 
file is zeker een kilometer lang. Vooraan rijdt een graafmachine krap 40. Je mag hier 
80. Achter hun voorruiten lopen bestuurders rood aan. ‘Kan dat niet buiten de 
spits?’, ‘Ga over achterafwegen’. Of erger: ‘Ze doen het erom’. Waarom worden we zo 
boos door landbouw- en werkverkeer? 

Jeroen de Kleine, 10 oktober 2025, Turbantia 

Trekkers, kraanwagens, shovels en graafmachines vormen hier een vertrouwd beeld op 
de wegen. Inclusief de rij langzaam rijdend verkeer achter de vaak grote voertuigen. 
Zeker nu in oogsttijd. Boeren zijn volop in de weer om hun aardappels en maïs van het 
land te halen. En anders zijn er wel bouwprojecten waar grondverzet- en bouwbedrijven 
’s ochtends naartoe rijden. 

Hard gaan ze niet. Kunnen ze niet. Mogen ze ook niet. En dat ze ‘nooit opschieten’, roept 
ergernis op. Middelvingers, agressieve inhaalmanoeuvres en dreigende gebaren zijn voor 
de grote, langzame weggebruikers dagelijkse kost. 

Elke millimeter pakken 
Lars Velding (23) kent dat gedrag. Op zijn gemak rijdt hij deze ochtend met zijn tractor 
over achterafweggetjes tussen Hoge Hexel en Nijverdal. Hier heeft hij niets te vrezen van 



briesende bestuurders. Automobilisten die elke millimeter ruimte pakken om hem in te 
halen, ziet hij tussen de landerijen veel minder. 

Zorgvuldig stuurt hij zijn gevaarte met aanhanger vol aardappels een kale akker aan de 
Vleugelweg op. Daar liggen al tienduizenden piepers, netjes afgedekt. Klaar om op te 
halen. De oogst is dit jaar zo groot, dat er bij zijn werkgever Broeze Akkerbouw geen plek 
meer is om de aardappels binnen op te slaan. 

‘Je krijgt een dikke huid’ 
Als zijn aanhanger leeg is, klimt Lars uit de cabine. „Ja, die bestuurders kennen we wel”, 
zegt hij. „Hier buitenaf merk je dat minder. Maar Broeze heeft overal land. Zeker als we ’s 
ochtends vanuit Nijverdal naar Rijssen moeten, is het raak. Want dan ontkomen we er 
niet aan om een stukje over de grote weg te rijden.” En daar is de ergernis direct het 
grootst. 

 

De chauffeur doet dit werk nu vijf jaar. „Je krijgt een dikke huid. Op een gegeven moment 
haal je je schouders op, als iemand seint of zijn middelvinger opsteekt.” Wel geeft 
Broeze werknemers altijd mee dat ze wanneer dat mogelijk is aan de kant moeten, 
krijgen we te horen bij het bedrijf. „Als je een flinke rij auto’s achter je hebt, is dat wel 
netjes.” 

Lars lacht. „Ze moeten natuurlijk niet beginnen te drukken. Dan rijd ik stug door.” Hij 
heeft dat leren inschatten. „Misschien dat het anders was toen ik nog niet zoveel 
ervaring had, maar nu maak ik me niet zo druk meer.” 

‘Ze bellen zelfs boos op’ 
Bij loonwerk- en grondverzetbedrijf Ten Cate in Wierden horen we vergelijkbare verhalen. 
„We vinden het gewoon, maar dat is het natuurlijk niet”, zegt Henk ten Cate. De 83-jarige 



is nog steeds actief in het bedrijf, waar hij samen met zijn zoon leiding aan geeft. „Als je 
dit werk doet, hoort dat gedrag op de weg er kennelijk bij.” 

Ten Cate beschikt over een hoop zwaar wegmaterieel, dat vrijwel dagelijks op de weg is. 
Ook in de spits. Bouwprojecten wachten niet. Dat ze beter buiten de spits kunnen rijden, 
wuift de oude ondernemer dan ook resoluut weg. „Dat kan toch niet. Wanneer we 
moeten gaan, moeten we gaan.” 

Wat zijn chauffeurs niet altijd in dank wordt afgenomen. „Soms gaat hier wel eens de 
telefoon. Dan belt iemand op die aan een weg woont waar we langs zijn gereden of die 
achter ons heeft gereden. Dat kunnen ze, omdat onze bedrijfsnaam op de wagens staat. 
Bellen ze je op om te klagen over herrie, dat de wagens zo groot zijn of dat ze in de spits 
reden.” 

Het vervelendst zijn echter de agressieve acties van andere weggebruikers. „Dat ze je 
heel scherp inhalen. Daarbij raken ze de trekkers wel eens. Breekt er zo een stuk af. Echt 
ongelofelijk hoe onbenullig dat soms gaat.” 

 

Waarom? 
Waarom doen we dat? Hoe kan het dat we soms zo boos en agressief met deze 
bestuurders omgaan? We leggen die vraag voor aan verkeerspsycholoog Gerard 
Tertoolen. Hij weet wat de reden is van ons gedrag achter het stuur. Zijn uitleg is een tikje 
somber. 

„Ons gedrag in de auto wordt er namelijk niet beter op. Alleen maar slechter, lijkt het 
wel. Vooral de laatste jaren”, zegt hij. „De lontjes worden korter. Het geduld raakt sneller 
op. We gunnen medeweggebruikers steeds minder. En landbouw- en werkverkeer al 



helemaal niet. Die staan je zogezegd in de weg, als je ergens naartoe wilt. En dat leidt tot 
boosheid.” 

De verkeerspsycholoog spreekt in de afgelopen jaren regelmatig met bestuurders van de 
grote voertuigen. „Met name automobilisten kunnen of willen zich niet verplaatsen in de 
chauffeurs. Die snijden schaamteloos groot vracht- of landbouwverkeer af. Chauffeurs 
schrikken daar vaak enorm van, want die moeten altijd in de ankers. En dan is het nog 
maar de vraag of het goed gaat, want die dingen rijden niet alleen langzamer. Ze remmen 
ook trager.” 

Kan het beter? 
De aanwezigheid van grote, trage voertuigen op de weg houdt ook politici en bestuurders 
bezig. Tertoolen nam onlangs nog deel aan onderzoeken in de provincies Utrecht en 
Zee­land. De hoofdvraag is dezelfde. Hoe om te gaan met die loodzware, langzame 
‘reuzen’ op de weg? 

„Laat je ze toe op de provinciale wegen of stuur je ze naar parallelweggetjes”, zegt de 
verkeerspsycholoog. „Beide opties hebben voor- en nadelen. Veel voertuigen halen de 
50 niet en dat betekent op de rem voor automobilisten. En op de B-wegen tref je 
kwetsbare fietsers. Het fietst niet echt lekker met zo’n bakbeest achter je.” 

Eén oplossing is er niet, zegt Tertoolen. De provincies richten zich vooral op voorlichting 
en gedragsverandering. Niet alleen bij automobilisten, maar ook bij bestuurders van 
werkvoertuigen en bijvoorbeeld scholieren. „En het wordt alleen maar drukker op de 
weg. Zeker als ze straks al die beloofde huizen moeten bouwen”, geeft Gerard Tertoolen 
aan. 

Wedstrijdjes file veroorzaken 
Een van die organisaties die zich druk maakt over goede voorlichting is Cumela, de 
brancheorganisatie voor bedrijven die actief zijn in de sectoren groen, grond en 
infrastructuur. Daar vallen bijvoorbeeld loon- en grondverzetbedrijven onder. 

Beleidsmedewerker Hero Dijkema herkent de verhalen over telefonische klachten, 
gevaarlijk rijgedrag en boze automobilisten. En hij hoort ook heel veel onzin. Dat 
chauffeurs onderling wedstrijdjes houden om een zo’n lang mogelijke file te 
veroorzaken, verwijst hij direct naar het rijk der fabelen. Een typisch verwijt van 
ongeduldige automobilisten. 

„Daar heb ik nog nooit van gehoord. En files? Die vallen wel mee. Dat je soms achter een 
trekker zit, heeft nauwelijks impact op de uiteindelijke reistijd. Het duurt meestal nog 
geen 10 minuten. Die tijd haal je later wel weer in.” 



De snelheid van de machines is de laatste jaren zelfs iets omhoog gegaan, geeft hij aan. 
„Sinds 2021 hebben veel voertuigen een kenteken. Daarom mogen ze tegenwoordig 
maximaal 40 kilometer per uur rijden, in plaats van 25. Al redden ze dat niet allemaal, 
geef ik toe.” 

Die verhoging helpt de bestuurders overigens niet echt. De snelheid van fietsers is sinds 
de komst van de elektrische fiets ook stevig toegenomen. „Waardoor inhalen soms een 
hachelijke onderneming is. Je komt er bijna niet langs, als ze ook rond de 30 kilometer 
per uur rijden.” 

 

Zwaarder en groter, maar toch ook niet 
Wat je eveneens veel hoort, is dat de voertuigen tegenwoordig zoveel groter zijn dan 
vroeger. Dat klopt maar ten dele, zegt Dijkema. „Sinds de jaren 70 gelden dezelfde 
toegestane maximale afmetingen voor werkverkeer. 3 meter breed, 18 meter lang en 4 
meter hoog.” 

Die zijn niet veranderd. „Binnen die marge zijn de voertuigen wel gegroeid. Vroeger gold 
dat maximum al, maar wagens waren vaak lang niet zo groot. Nu zie je steeds meer 
machines die de maximale grootte hebben. Dus het is niet zo dat de regels ineens 
veranderd zijn.” 

De ‘trekker die nooit opschiet’ 
Terug naar de file tussen Enschede en Deurningen. In de achteruitkijkspiegel is te zien 
dat een man in de auto achter de onze zich duidelijk opwindt. Zijn mond gaat woedend 



open en dicht. Hij slaat met zijn handen op het stuur. Maar dan toch, ver vooraan, slaat 
de graafmachine af. 

De file valt binnen een paar minuten uiteen en het verkeer rijdt weer. Tot er in de verte 
iets groots en groens de weg opdraait. Een lange rij rode remlichtjes licht op. Rustig 
blijven. We komen er wel. 


